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Querabmessungen
- Radsatz
- Gleis freie Strecke

A

Radsatz-
Quermitt

= 13603
(1426)

11410(

Spurmass

bl

L

—1435

(1465)/(1470)

11430

Spurweite
[Batnabshochsigranzmassa)
IBetriebsgrenzmindestmasse(
Mennmasse
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Massgebende Bereiche fur das Befahren von anliegenden
Weichenzungen
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der Bereich!

Zunge

Fur den Baudienst wird das Grenzmass q,,, ausgehend vom Parameter gy
bestimmt, wobei fur die Parameter s,, r, und a des Rades die im Betrieb

wahrscheinlichsten Maximalwerte eingesetzt werden.

— Rad

Stockschiene Stockschiene Stockschiene
Zunge Zunge ld Zunge

Schnitt A Schnitt B Schnitt C

Der Kompromisswert fur q, ,,, kann nur aufgrund von Reihenvermess-
ungen von Verschleissumrissen an einer grossen Zahl von Radern und
Weichen gefunden werden.
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Beruhrungsgeometrie zwischen
einem bis zu den Grenzmafen
verschlissenen Radreifenumrifd
und einer Backenschiene on der K
Weichenzungenspitze

Zusammentreffen mit einer
betriebssicheren Weichenzunge

Q Unsicherer
Zustand

Beriihrungsgeometrie zwischen
einem bis zu den Grenzmafien
verschlissenen Radreifenumrif
und einer Backenschiene an der
Weichenzungenspitze

- Zusammentreffen mit einer

betriebsunsicheren Weichenzunge



Die Einhaltung der vereinbarten Betriebsgrenz-
masse an den Weichenzungen und an den
Spurkranzen der Rader

gewahrleistet die Entgleisungssicherheit aus geo-
metrischer Sicht bel der Zungeneinfahrt in die
Weichen.
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